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Assistenis a una eursa




A principis de segle, Sant Pere de Ribes era un municipi petit i els seus habitants. en la seva
immensa majoria, es dedicaven a les feines agricoles: perd com a gent amant de la terra, sentien com
a propi tot el que representés prosperitat, encara que fos un tema poc conegut.

També en aquells anys, molts fills de Ribes, com dels altres pobles de la comarca, van anar a
Cuba, i els que van tenir sort, amb el capital obtingut van poder tornar a la seva vila natal i construir-
se una vivenda, que per I’&poca en qué es varen edificar, tenien totes la influéncia del modernisme.

Aixi, no és pas estrany que el 1908, quan I'Enric Rafols va tenir la idea d’organitzar una cursa
de cotxes de caracter internacional que fes el recorregut per la carretera que unia Sitges, Sant Pere
de Ribes, Canyelles, Vilanova i la Geltrd per finalitzar a Sitges davant el santuari del Vinyet, trobés
una bona acollida per part del consistori ribeta.

Per a aquesta cursa s havia creat un valués trofeu, la Copa Catalunya, perd en comunicar-ho
a les autoritats per sol licitar els permisos per a la cursa i la participacié de les forces de I'ordre al
llarg del circuit, aixi com també 1’ajuda economica per condicionar la ruta que havien de seguir els
vehicles participants, aquesta petici6 d’ajuda va arribar a Madrid i va ser el mateix rei Alfons XIII
qui va enviar una gran copa perque es disputés en aquesta competicio.

Perd a I’alcalde de Ribes, en aquell temps Pere Miret i Mata. el preocupava una edificacio que
al centre de la poblacié provocava I’estrenyiment de la carretera, i aixd era un greu perill per als
vehicles que hi participessin, ja que per la velocitat amb qué es presumia que circularien els compe-
tidors podria originar un serids accident, i va pensar que si no es podia suprimir, havia de quedar ben
senyalitzada, per evitar aixi el perill. El pas per Ribes d’aquesta competicié va ser molt espectacu-
lar, ja que en la mateixa edificacié que representava un perill. els pilots van resoldre el problema de
manera excel lent, i d’aquest tram de la cursa se'n va parlar amb molts elogis.

L’Ajuntament va lluitar amb totes les seves forces, perd no va aconseguir fer desapareixer
aquella edificaci6, ni en aquells anys ni mai, perqué en I’actualitat encara existeix.

Un dels altres perills que tenien les poblacions on la carretera passava per I'interior era que els
habitants tenien la necessitat de desplacar-se d’una vorera a ’altra travessant la carretera, i podien
venir els competidors i originar una desgracia.

Pero per aixo els nostres avantpassats, que eren persones intel ligents, van decidir posar unes

tanques a les voreres de manera que ningti pogués travessar la carretera, i per fer-ho es van construir
uns ponts de fusta que comunicaven una vorera amb "altra, i el perill desapareixia.

Clot Frares




Clot Sidos

Un altre dels greus inconvenients que tenia aquest circuit era el pas a nivell que es trobava pas-
sat el santuari del Vinyet a Sitges, i es va demanar a la companyia ferroviaria Madrid, Zaragoza y
Alicante (avui RENFE) que construis un pont per evitar aquest perillés pas, i aquesta companyia el
va encarregar a la prestigiosa “Maquinista Maritima i Terrestre” de Barcelona, que el va construir en
ferro, amb 10 metres de llum recta i 14 de llargada, mentre que els pendents per accedir-hi pels dos
costats es van fer a carrec de I’Estat.

Aguestes curses que van donar molt renom a aquest circuit del Penedes, que era el nom amb
qué es coneixia, si bé avui I’anomenariem del Garraf, en finalitzar la segona edici6, es van trobar
afectades per una crisi economica, que va ser la causant que aquesta competici®, que portava el nom
de Copa Catalunya, en la seva tercera edici6 se celebrés al circuit de Mataré-Vilassar de Mar-
Argentona-Mataro.

Els habitants de la nostra comarca es varen sentir defraudats en saber que I'esmentada crisi
economica era produida per un problema financer de 1’ Ajuntament de Sitges, i que, per aixd, es per-
dia aquesta gran competicié automobilistica de caricter internacional.

Perd un industrial sabadellenc, Francesc Armengol i Duran, que havia viscut les emocionants
proves de la competicié desapareguda de la nostra demarcacié, va pensar que si es disposés d’un
recinte condicionat i tancat, on els participants poguessin competir diverses vegades a 1’any, podria
tornar a portar la gentada que va acudir a presenciar les carreres esmentades, i va deixar passar uns
anys mentre madurava la idea i la comentava amb els seus amics afeccionats al mén del motor.

AIXxi va ser com va néixer la idea de construir un autddrom, que podria igualar o superar el de
Brooklands (Regne Unit) que funcionava des de 1907. En veure que a Italia es preparaven per cons-
truir també un autdodrom a Monza, va decidir-se a fer realitat el seu somni d’un autddrom a
Catalunya.

Amb un grup d’amics aixi ho varen manifestar, i molts municipis varen oferir-li uns terrenys
per a la construcci6 de I"autdodrom, perd I’ Armengol havia posat els ulls en una considerable exten-
si6 de terreny del terme municipal de Sant Pere de Ribes, limitrof amb el de Sitges per la part de
Terramar.
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Dibuix a escala

Aquest projecte, que havia despertat gran expectacid, va ser presentat oficialment a la premsa
i les autoritats a I’'Hotel Ritz de Barcelona. Hi varen assistir altes personalitats del mon politie, finan-
cer i social. També entitats esportives com el Reial Moto Club de Catalunya, el Reial Automobil
Club, el Reial Aeri Club i la Cambra Sindical de 1’ Automobil

El president del sindicat de periodistes senyor Co de Triola, que a la vegada era membre del
Comite d’Honor, després d’explicar el motiu de la reuni6, va donar la paraula als arquitectes Mestres
Foses i Martino Arroyo.

El president en funcions de la societat Autédromo Nacional, S.A., que era en Francesc
Armengol, amb data 22 d’abril de 1922, degudament autoritzat per 1’assemblea general de socis que
es va celebrar el 15 d’abril del mateix any, va poder signar 1’escriptura de propietat davant del nota-
ri de Vilanova i la Geltrd, senyor Joaquim Basora i Nin, dels terrenys que ja al febrer anterior s’ha-
via compromes a adquirir al seu propietari, que era un sacerdot de Ribes, mossén Antoni Miret 1
Mass6, de les dues peces de terra coneguda com Mas Clot.

Segons es descriu en 1’escriptura constava de “casa manso, campo-vinya y arbolado, con tone-
les cubas y prensas, pipas y demds envases y muebles a excepcion de los del colono y recuerdos de
familia en ella existentes”. Tenia una superficie de 24 ha 97 a i 30 ca. Aquesta propietat era més
coneguda com Clot dels Frares.

L altra finca que va adquirir era propietat de Vilanova Coll 1 Vilanova Romeu, i constava de cinc peces
de terra a la partida de Clot d’en Sidds, i segons es despreén de 1’escriptura estava formada de “vifia, uerta
con algunos drboles frutales y monte con algarrobos conteniendo una casita de labranza, situado en el men-
cionado término de San Pedro de Ribas y partida *“. Aquesta finca sumava 15 ha 24 a 94 ca.

El preu convingut pels terrenys adquirits a mosseén Antoni Miret 1 Massé va ser de 100.000
pessetes, de les quals el senyor Armengol, en nom de 1’entitat que representava, va abonar al vene-
dor la quantitat de 10.000 pessetes, comprometent-se a fer efectives les 90.000 pessetes restants en
dos pagaments d’igual quantitat el 30 de novembre de 1923 i el mateix dia de ’any seglient, i cobrar
per aquest ajornament el 6% d’interes.

Fen pista
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Angle d'inclinacid

De I'altra finca que va adquirir, si bé era mes reduida quant a superficie, va pagar la mateixa
quantitat, i igual que a I"anterior propietari venedor, va donar 10.000 pessetes, comprometent-se a
pagar la resta en dues fraccions iguals, amb venciments el novembre dels anys 19231 1924.

L'emplagament d’aquests terrenys era molt bo, perque es trobava a poca distancia de la carre-
tera de Barcelona a Santa Cruz de Calafell avui C-246, des d’on es van fer dos accessos per anar a
I"autodrom, I'un passant pel costat de la masia de can Panxampla i I’altre des de davant mateix de
la masia de can Girona.

En Francesc Armengol va demanar una col laboracié molt especial als ajuntaments de Sant
Pere de Ribes i al de Sitges: que es demanés a la direccié de M.Z.A. que es construis un baixador
passat el pont de ferro, o sigui en la zona de Terramar, a fi que, en els dies de competicié a I’auto-
drom, poguessin aturar-se els trens que portaven persones per assistir a les curses. Aixd es va acon-
seguir, i precisament el representant de la familia reial espanyola que va assistir a la inauguracié va
baixar en aquest lloc, i van ser molts els trens que en les diades de competicié s’ hi aturaven.

En adquirir aquests terrenys es va haver d’indemnitzar els parcers per les millores agricoles
que havien fet, quantitat que va sobrepassar les vuit mil pessetes, amb la qual cosa es van conside-
rar liquidats els seus contractes amb les terres de referéncia.

Pero el capital de la societat constituida era insuficient per portar a terme I"ambicids projecte:
pista per a la cursa de vehicles, pista per a motos i una de terra per a cavalls.

Quan van prendre possessié dels seus carrecs, els membres del Consell d” Administracié i del
Comite d’Honor varen autoritzar, previ acord de I’assemblea general d’accionistes, el conseller-
gerent de I’empresa senyor Francesc Armengol a incrementar el capital de I’empresa en tres-centes
mil pessetes, que corresponien a 600 noves accions al preu de 500 pessetes cadascuna. Aixi, el capi-
tal quedaria en un milié de pessetes.

També per aquest motiu, i davant el notari de Barcelona Antoni Sesot i Mejia per mitja de 1’es-
criptura de 10 de juliol de 1923, es van reformar els estatuts de la societat. AIxi, aquesta societat
podia dedicar-se a la compravenda de terrenys per construir hotels i habitatges.

Fem pistes
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Construccio de les lotges

Les caracteristiques previstes per a aquest autodrom eren de 2 quildometres de desenvolupa-
ment amb una amplada de pista de formigé de 18 metres en les rectes i de 22 als viratges. La pista
amb ciment “Portland” tenia un gruix de 12 ¢m i amb armadura metal lica en els punts que el terreny
ho requeria. En més de 300 metres la pista tenia com a fonament la roca viva.

En les fotografies que publiquem es poden apreciar els rectangles de formigdé, procediment que
es va considerar el més idoni ja que era una obra que havia d’estar sotmesa a les incleméncies del
temps totes les epoques de 1’any, i aquests rectangles no era facil que es trenquessin per motiu de la
dilatacié o la contraccio.

Pel que fa a la pista, crec que és molt important la descripcié que en fa el mateix arquitecte
director de les obres, Mestres Fossas: “El criteri que presidi els calculs del nostre projecte va ésser
lo suficient prudent per donar-nos la seguretat absoluta de fer possible la maxima velocitat de 180
km. a l’hora sense cap defecte de la forca centrifuga, és a dir, conduit el cotxe amb les mans enlai-
re. Aixi la part alta de la pista en els viratges te, 'accentuada inclinacié de 60°, i al veure correr
en ella els vehicles i apreciar de ben a prop i en tots els punts, la posicio particularissima del cotxe,
produeix la gran sensacio que no pot explicar-se exactament”

També volem transcriure les impressions de I’arquitecte encarregat de les tribunes 1 llotges,
Martino Arroyo, que acompanyat de qui va ser director de I’autodrom, Frik Armangué, va sentir les
emocions que transcrivim seguidament: “Dons bé en nostra pista ademés de la suavitat de movi-
ments deguda a un paviment de formigo, en ple viratge, incliis en els punis mes alts del mateix, la
seva superficie és de tal naturalesa que si el cotxe porta la velocitat gue en aquella zona li cores-
pon, la resultant de la gravetat i forca centrifuga li és sensiblement perpendicular, per guina rac ni
el cotxe ni els seus ocupants es senten atrets cap al centre de la curva, ni despedits cap el seu exte-
rior, produint-nos una falsa sensacio de verticalitat en nosaltres mateixos que ens fa veuwre inclinat
I"horitzo, desplomais els edificis i caigudes les planiiries”

Construccid de les grades




Alfons XTI

No és menys important I’opinié que de I’autddrom va treure qui va ser president del sindicat
de periodistes, Co de Triola, que en tot moment va estar al costat dels decidits emprenedors. Un frag-
ment del seu comentari va ser el segiient: “Ben digna de dedicar-hi uns moments és, certament, |’es-
tudi d’alguns apectes de la magna obra. Car Uautodrom no 1'hem pas de veure solsament sota’l
caire del lloc on hi haura epiques lluites, on es desenrotllard un espectacle ple d’emocions; com a
creador i desvetllador de frisances insospitades.

Nosaltres hi veiem quelcom més que una pista on rutllaran, fantasticament rapids, els vehi-
cles, portats pels mes renombrats conductors, per tal de posar-se a proba la resisténcia de les
maquines i el virtuosisme i habilitat dels pilots.

L'autodrom ens suggereix l'idea d’una escola. Una escola d’alta educacié. Un gran labora-
fori on es treballa curosament en la recerca dels coneixements necessaris per tal d'arribar a un
millorament general.

La cursa en si mateixa, no es fa un acte educador. De les incidéncies i resultats de la lluita,
sens dubte, s’hen deduiran unes ensenyances: morals per als participants [ espectants; materials, en
co que’s refereix a les maquines i a llurs components.

Unes i altres hauran de servir, després de curses i pacients observacions, per a un millorament
per a l'evolucic i progrés de les idees.

Ho veus lector amable, com hi ha quelcom més qu’un espectacle ple d’emocions?

El sol fet d’estar representades a les curses inaugurals ben nombre de Nacions Jforanes, és ben
trascendental. L’autodrom proporciona ocasié de difundir els coneixements veritables de la nostra
manera de ser. Indubtablement un centenar d’estrangers podran capacitar-se de que nostre pais és
tan europeu com intel.lectual Franca, la mercantil Anglaterra o industrial Alemanya.

En aquest aspecte debem apuntar altres observacions.

De tots és sapigut que la creenca a fora, lo que caracteritza nostra malhaurada terra a Ies-
franger, és el “torero” i la “manola”, les castanyetes i el pandero enflocats.

Circuito del Bajo Panadés

Aesarcaila: 28 K

Circuit del Penedes
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Cotxe i avio

L’autodrom ens proporciona una excel.lent ocasio per tal de sortir a ['encontre de tantes fan-
tasies i puntualitzar els fets reals. La circumstancia de trobar-se representades oficialment les
Nacions a la magna festa propera inauguracio, fara que les cancilleries respectives s adonguin de
que a Espanya hi ha quelcom més, i de major trascendencia, que les curses de braus, el repicar de
talons damunt la taula en el ball flamenc i I'acompanyament mondton d’una guitarra en trist
“cante”

Tot en el mon te un valor. Ara, que si no tenim un tipus de comparacio, ens sera dificil de
poguer establir d’una manera justa, el grau d’importancia d’ella. Es necessari posar-la damunt el
patro préviament contrastat, per tal de fixar-ne exactament la mesura.”

El projecte de tribunes i llotges va ser redactat 1 dirigida 1’obra per 1’arquitecte Josep M.
Martino i Arroyo. Les tribunes estaven orientades al nord. D’aquesta manera el sol mai no podia per-
judicar la visié dels corredors als qui les ocupessin. Aquestes tribunes estaven dividides en tres cos-
sos, el central, més reduit, comprenia les quatre llotges oficials, les quals, a més del lloc per con-
templar les competicions, disposaven de salons d’estar que servien per a menjador, si convenia, una
per als fumadors, serveis sanitaris amb bany 1 calefaccid, o sigui totes les comoditats que puguem
imaginar.

L’empresa encarregada de Ia construccié de les tribunes va ser “Tanner & Figenheer” i, en el
contracte d’aquestes obres, I'arquitecte va imposar, entre altres, la seglient base: “Es objeto de este
contrato la construccion de toda la estructura de las tribunas en hormigon armado y sin armar, con-
sistente en fundaciones (incluso excavacion) piés derechos, muro de contencion y de cierre hasta 65
centimetros sobre el asiento de la iiltima grada, jdcenas, dinteles, nervios, forjados, graderias, esca-
leras, (con escalones de hormigon) vy molduras y cornisas (excluido el adorno de las mismas)”

Pel que fa a la utilitzacié dels materials per a aquesta obra, en Martino ho va disposar amb la
segiient clausula: “El precio alzado para los indicados trabajos para cada una de las dos tribunas
(90 metros de largo) es de 101.300 pesetas, incluyéndose en el mismo ademds de la mano de obra
i demds gastos que se desprenden de las restantes bases, el importe de los seguros obreros y gasios
similares, el suministro de arena, grava, encofrados, medios e instalaciones auxiliares y su trans-
porte, colocacion en obra vy retiro del material sobrante; formacion y colocacion de armaduras;
direccion general de los trabajos, etc.. Queda excluido del anterior precio todo cuanto se refiere a
la tribuna oficial, asi como los adornos y suministros de agua, hierro y cemento”

Cursa 1500




Morawitz Bugatti

El material que la societat Autddromo Nacional, S.A. va subministrar va ser 1’aigua necessa-
ria a peu d’obra, 64 tones de varetes de ferro i 300 tones de ciment “Sanson” o similar. La sorra i
grava que necessitaven els constructors era pel seu compte, perd Martino volia comprovar la quali-
tat d’aquests dos materials per tenir la certesa que fossin nets i no tinguessin excés d’argila, motiu
pel qual es va encarregar de facilitar-los aquests materials.

El contracte per realitzar aquesta obra entre els promotors i I’empresa constructora es va sig-
nar el 30 de juny de 1923, i I"autdbdrom es va inaugurar el 28 d’octubre del mateix any. O sigui que
les tribunes i llotges es van construir en tot just quatre mesos, i encara es mantenen fermes les cons-
truccions, tot 1 que no es disposava de formigonera, ni grues, ni altres mitjans de qué disposa el ram
de la construcci6 en els nostres dies. Es que els nostres avis eren persones excepcionals. Tenien cap,
cor i mans. Cap per entendre el que s’havia de fer, cor per portar a terme el treball amb amor i deli-
cadesa, | mans perque eren uns perfectes artesans que, per fer una obra ben feta, no miraven el rellot-
ge per plegar ni per anar a esmorzar.

Aquest €s un breu resum de la historia de 1’autddrom situat al terme de Sant Pere de Ribes, que
sembla que esta condemnat a desapargixer, cosa que, veritablement, després d”haver conegut els seus
petits detalls, seria una vertadera llastima.

Pensem que amb una visié de futur extraordiniria, els nostres avis van pensar en una pista per
a curses de cavalls i una altra per a motos. També fa molts anys que es va donar un impuls i un reco-
neixement public als cotxes antics, tal volta els mateixos que venien a competir a I’autddrom. Seria
bonica una exposicié permanent d’aquests vehicles, o dels carruatges de cavalls.

Ben estudiat el cas, creiem que si es busqués una bona utilitzacié d’aquest recinte, pel qual tant

van lluitar els nostres avantpassats, I'era actual podria convertir-lo en quelcom que podria ser I’ or-
gull de la comarca del Garraf, i Sant Pere de Ribes podria sentir-se satisfeta de tenir dins del seu

Piiblic inauguracio




terme una obra que i donaria més renom del que actualment té.

No hem d’oblidar que després d’inaugurat, es va proposar fer un canal a I'interior de les pis-
tes amb aigua per a curses amb vehicles aquatics.

Tot aix0, i amb més detalls, es pot trobar, junt amb els noms dels que varen correr en les com-
peticions, els vehicles que hi van participar i altres classes de festivals que es van celebrar durant els
pocs anys de vida que va tenir, en el llibre que he publicat i que ha vist la llum en el dia de Sant Jordi.
Aquest llibre és Vida efimera d’una gran obra. AUTODROM NACIONAL que es pot adquirir a
qualsevol de les llibreries de Sant Pere de Ribes.

Antoni Mirabent i Muntané

Peluse
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